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(54) Mit einer selbsttatigen Nachstelleinrichtung ausgestattete Handbremse fur Kraftwagen 


(57) Fur eine mit einer selbsttatigen Nachstellein- 
richtung ausge-stattete Handbremse (1) fur Kraftwa- 
gen, bei welcher ein an einem mit einer Verzahnung (3) 
ausgestatteten Bruckentrager (4) schwenkbar gelager- 
ter Handbremshebel (5) vermittels einer willkurlich aus- 
rastbaren FeststellWinke (7) in jeder betiebigen 
Anzugsstellung am Bruckentrager festlegbar ist und bei 
welcher der Handbremshebel ferner vermittels einer 
federbelasteten Kupplungseinrichtung (19) mit einer 
ihrerseits gleichfalls am Bruckentrager gelagerten und 
in einer Drehrichtung mit einer durch eine Nachstellfe- 


der (17) gebildeten Federlast beaufschlagten Mitnah- 
meeinrichtung (11) fur das Bremsseil (10) kuppelbar ist, 
wird zur erzielung einer wertgehend stufenlosen Nach- 
stellung vorgeschlagen, daft der Handbremshebel ver- 
mittels einer beim Anziehen der Handbremse 
selbsttatig einruckbaren, formschlussigen Kupplung mit 
der von einer Nachstellfeder beaufschlagten Mitnahme- 
einrichtung fur das Bremsseil in losbarer Antriebsver- 
bindung stent. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine mit einer 
selbsttatigen Nachstelleinrichtung ausgestattete Hand- 
bremse fur Kraftwagen bei welcher ein an einem mit 
einer Verzahnung ausgestatteten Bruckentrager 
schwenkbar gelagerter Handbremshebel vermittels 
einer willkurlich ausrastbaren Feststellklinke in jeder 
beliebigen Anzugsstellung am Bruckentrager festlegbar 
ist und bei welcher der Handbremshebel ferner vermit- 
tels einer federbelasteten Kupplungseinrichtung mit 
einer ihrerseits gleichfalls am Bruckentrager gelagerten 
und in einer Drehrichtung mit einer durch eine Nach- 
stellfeder gebildeten Federlast beaufschlagten Mitnah- 
meeinrichtung fur das Bremsseil kuppelbar ist. 
[0002] Bekannte mit einer selbsttatigen Nachstellein- 
richtung ausgestattete Handbremsen der vorstehend 
genannten Bauart zeichnen sich dadurch aus, daB das 
zu den Radbremsorganen fuhrende Bremsseil an ein 
eine Nachstellscheibe bildendes umfangsverzahntes 
Scheibensegment angeschlossen ist, wobei die Nach- 
stellscheibe zum Handbremshebel konzentrisch, 
jedoch von diesem unabhangig drehbar auf einer 
gemeinsamen Achse gelagert ist und wobei die Nach- 
stellscheibe in einer Drehrichtung mit der Last einer 
durch eine Spiralfeder gebildeten Nachstellfeder beauf- 
schlagt ist. Mit dem Handbremshebel ist die Nachstell- 
scheibe bei derartig gestalteten Nachstelleinrichtungen 
jeweils vermittels einer durch eine Feder, insbesondere 
eine Schenkelfeder in Einruckrichtung beaufschlagte 
MitnehmerWinke gekoppelt bzw. koppelbar, derart, daB 
die MitnehmerWinke beim Anziehen der Handbremse 
und damit beim Verschwenken des Handbremshebels 
aus seiner Losestellung heraus ein Koppelung des 
Handbremshebels mit der unfangsverzahnten Nach- 
stellscheibe und damit eine Mitnahme des Bremsseiles 
bewirkt. Die MitnehmerWinke ist hierbei (beispielsweise 
EP-0 535 131) als Kipphebel ausgefuhrt, welcher uber 
seinen einen Hebelarm mit der Umfangsverzahnung 
des die Nachstellscheibe bildenden Scheibensegmen- 
tes und uber seinen anderen Hebelarm mit einem an 
dem karosseriefesten Bruckentrager ortsfest angeord- 
neten Ruckstellanschlag zusammenwirkt, derart, daB 
bei vollstandig in die Losestellung geschwenktem 
Handbremshebel dessen Koppelung mit der Nachstell- 
scheibe aufgehoben wird und die Nachstellscheibe 
nunmehr ausschlieBlich unter dem EinfluB der sie 
beaufschlagenden Spiralfeder steht. 
Diese und vergleichbare Bauarten von mit einer selbst- 
tatigen Nachstelleinrichtung ausgestatteten Handbrem- 
sen zeichnen sich ubereinstimmend dadurch aus, daB 
die Koppelung des Handbremshebels mit einer Seil- 
scheibe Oder einer vergleichbaren Mitnahmeeinrichtung 
fur das wenigstens eine Bremsseil uber ein Rastenge- 
sperre, insbesondere eine federbelastete Klinke erfolgt, 
was zum einen unvermeidlicherweise eine gewisse 
GerauschentwicWung beim Betatigen der Handbremse 
mit sich bringt und zum anderen einen verhaitnismaBig 


hohen Herstellungsaufwand erfordert, da nur ver- 
gleichsweise Kleine Toleranzen zugelassen werden 
konnen. 

Eine andere z.B. aus der EP-OS 0 162749 bekannte 

5 Bauart einer Nachstelleinrichtung sieht vor, daB ein an 
die Bremsseile angeschlossener, als einarmiger Hebel 
ausgebildeter Mitnehmer mit einer zu seiner Lagerung 
an einem gleichzeitig der Abstutzung des Handbrems- 
hebels dienenden Trager konzentrischen Axialverzah- 

10 nung ausgestattet ist und liber diese unter der 
Beaufschlagung durch eine Druckfeder mit einer kom- 
plementar ausgebildeten an einer Seitenfiache des 
Handbremshebels angeordneten Axialverzahnung im 
uberwindbaren Eingriff steht. Die den Mitnehmer und 

75 den Handbremshebel wahrend des Anziehens des 
Handbremshebels im gegenseitigen Eingriff haltende 
Druckfeder ist dabei sie ausgebildet und angeordnet, 
daB sie zugleich eine in Spannrichtung des Bremsseile 
gerichtete Drehkraft auf den Mitnehmer ausiibt, derart, 

20 daB dieser infolge der Neigung der gegenseitigen Ver- 
zahnung von Handbremshebel und Mitnehmer bei in 
der Ruhestellung befindlichen Handbremshebel diesem 
gegenuber verstellt werden kann. falls ein Spiel im 
Bremssystem auftritt. Nachteilig ist an dieser einfachen 

25 Ausfuhrungsform einer Nachstelleinrichtung, daB die 
einzige Feder zwei unterschiedliche Funktionen aus- 
uben muB und daher bezuglich keiner der beiden Funk- 
tionen optimal ausgelegt werden kann und ferner daB 
zu keinem Zeitpunkt eine vdllig freigangige Nachstel- 

30 lung des Mitnehmers gegenuber dem Handbremshebel 
erreicht wird. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde eine mit einer selbsttatigen Nachstelleinrich- 
tung ausgestattete Handbremse der eingangs genann- 

35 ten Bauart fur Kraftwagen dahingehend weiter zu 
verbessern, daB zumindest ohne Erhohung des Her- 
stellungs-und Montageaufwandes eine vom Hand- 
bremshebel unabhangige nach jeder Betatigung der 
Handbremse selbsttatig eintretende, insbesondere eine 

40 weitgehendst stufenlose Nachstellwirkung erreicht wird. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im 
Wesentlichen dadurch gelost, daB der Handbremshe- 
bel vermittels einer beim Anziehen der Handbremse 
selbsttatig einruckbaren, formschlussigen Kuppiung mit 

45 der von einer Nachstellfeder beaufschlagten Mitnahme- 
einrichtung fur das Bremsseil in losbarer Antriebsver- 
bindung steht. 

Die erfindungsgemaBe Anwendung einer den Hand- 
bremshebel lediglich im Falle eines Anziehens der 

so Handbremse mit der Mitnahmeeinrichtung fur den 
Anzug der Bremsseile koppelnden Kuppiung eroffnet 
die Moglichkeit die Mitnahmeeinrichtung standig mit der 
Last einer Nachstellfeder zu beaufschlagen, mit der 
Wirkung einer standig n Nachstellung. dahingehend. 

55 daB jedwedes Spiel innerhalb des Bremsbetatigungssy- 
stemes bei jedem Losen der Handbremse durch Nach- 
stellen sofort beseitigt wird. Die Trennung des 
Handbremshebels von der Mitnahmeeinrichtung fur die 
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Bremsseite kann zwar auf verschiedene Weisen erfol- 
gen, jedoch bietet die erfindungsgemaB vorgesehene 
Anwendung einer in Abhangigkeit von der Betatigung 
des Handbremshebels selbsttatig einruckenden Trenn- 
kupplung eine besonders einfach zu realisierende und 
sicher arbeitende Moglichkeit eine normalerweise 
unterbrochene Verbindung zwischen Handbremshebel 
und Mitnahmeeinrichtung bzw. Bremsseil zur kontinu- 
ierlichen Nachstellung der Handbremse zu nutzen. 
[0005] In einer bevorzugten Verwirklichungsform einer 
stufenlos und insbesondere gerauschlos nachstellba- 
ren Handbremse ist vorgesehen, daB die die Mitnahme- 
einrichtung mit dem Handbremshebel verbindende 
formschlOssige Kupplung aus einer axial verzahnten 
Kupplungsscheibe und einer an der Mitnahmeeinrich- 
tung ausgebildeten komplementaren axialen Verzah- 
nung sowie einer Kupplungs-Ausruckfeder und einer 
Einruckeinrichtung besteht. Die axial gerichtete Verzah- 
nung kann dabei im eirrfachsten Fall eine Klauenanord- 
nung sein, ZweckmaBigerweise ist jedoch eine 
Verzahnung im Sinne einer Riffelung vorgesehen, urn 
einen moglichst stufenlosen Nachstelleffekt zu erhalten. 
[0006] ZweckmaBigerweise ist dabei zwecks Verwirk- 
lichung einer mdglichst kompakten Bauweise im Einzel- 
nen weiter vorgesehen, daB der Handbremshebel und 
die Kupplungsscheibe sowie die Mitnahmeeinrichtung 
vermittels eines gemeinsamen Lagerteiles um eine 
gemeinsame Achse schwenkbar bzw. drehbar an dem 
den Handbremshebel lagernden Bruckerrtrager abge- 
stutzt sind, wobei der Handbremshebel und die Kupp- 
lungsscheibe drehsicher miteinander gekoppett sind. 
Insbesondere ist vorgesehen, daB das Lagerteil einen 
vielkantig, beispielsweise sechs-oder achtkantig, quer- 
schnittsprofilierten Langenabschnitt aufweist, welcher 
der drehsicheren Kbppelung von Handbremshebel und 
Kupplungsscheibe dient und gleichzeitig eine exakt 
gefuhrte, axial verschiebliche Abstutzung der Kupp- 
lungsscheibe auf dem Lagerteil zuiaBt. 
[0007] Die Kupplungsscheibe ist dabei axial ver- 
schiebbar auf dem sie tragenden Lagerteil angeordnet 
und die einerseits gegen die ihrerseits in axiater Rich- 
tung gegen das wenigstens in seinen Endbereichen als 
Niet ausgebildete Lagerteil abgestutzte Mitnahmeein- 
richtung abgestutzte Kupplungs-Ausruckfeder durch 
eine zwischen die Kupplungsscheibe und die Mitnah- 
meeinrichtung eingeschattete Tellerfeder gebildet ist. 
[0008] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist fer- 
ner vorgesehen, daB die der den Handbremshebel mit 
der Mitnahmeeinrichtung verbindenden formschlussi- 
gen Kupplung zugeordnete Einruckeinrichtung aus 
einer Anzahl an der der Kupplungsscheibe zugewand- 
ten Seitenflache bzw. Flankenflache des den Hand- 
bremshebel und die Mitnahmeeinrichtung abstutzenden 
Bruckentragers angeordneten Einrucknocken und einer 
entsprechenden Anzahl an der Ruckseite der Kupp- 
lungsscheibe angeordneter, mit Anlauframpen bilden- 
den Schragen ausgestatteter Ausnehmungen besteht. 
ZweckmaBigerweise besteht der Bruckerrtrager aus 


einem Blechpressteil und sind dementsprechend die 
Einrucknocken durch eirtfache Durchdruckungen gebil- 
det. 

[0009] Insbesondere in Verbindung mit der Ausbil- 

5 dung der Einrucknocken der Einruckeinrichtung ais ein- 
fache Durchdruckungen in der Seiten-bzw. 
Flankenflache des Bruckentragers ergibt sich eine 
besonders vorteilhafte, weil Weinbauende Gestaltung 
der Kupplung weiter daraus, daB an der Flankenflache 

10 des Bruckentragers in gleichmaBiger Verteilung um die 
den Handbremshebel abstutzende Achse drei Einruck- 
nocken ausgepragt sind, welchen drei gleichfalls in 
gleichmaBiger Verteilung um die den Handbremshebel 
abstutzende Achse angeordnete und in ihrer Grundri Q- 

15 form segmentfOrmige Vertiefungen in der Anlagefiache 
der Kupplungsscheibe zugeordnet sind. 
[0010] Hinsichtiich der Ausubung einer standig wir- 
kenden Nachstellkraft auf die Mitnahmeeinrichtung ist 
erf indungsgemaB vorgesehen, daB eine als Spiralfeder 

20 ausgebildete Nachstellfeder einerseits an dem Lagerteil 
abgestutzt ist und andererseits an der Mitnahmeeinrich- 
tung angrerft. Am Lagerteil kann die Nachstellfeder 
ZweckmaBigerweise unter Verwendung eine Hulse Oder 
dergL AnschluBteil festgelegt sein. 

25 [0011] Die Mitnahmeeinrichtung ist im eirrfachsten 
Falle durch einen einarmigen, frei drehbar auf dem 
Lagerteil gelagerten, in axialer Richtung jedoch gegen 
dieses abgestutzten Hebel gebildet und bezuglich der 
als Spiralfeder ausgebildeten Nachstellfeder an der 

30 gegenuberliegenden Seite des Bruckentragers ange- 
ordnet. Die Nachstellfeder greift uber einen radial 
gerichteten Belastungsarm am freien Ende des die Mit- 
nahmeeinrichtung bildenden Hebels an. Im Einzelnen 
ist hierzu weiter vorgesehen, daB am freien Ende des 

35 die Mitnahmeeinrichtung bildenden Hebels ein 
AnschluBelement angeordnet ist, welches den als 
Flachmaterialzuschnitt ausgebildeten Hebel durchsetzt 
und einerseits ein fur den Angriff des Belastungsarmes 
der die Nachstellfeder bildenden Spiralfeder geeignetes 

40 Lager sowie andererseits ein AnschluBelement fur die 
Bremsseile bzw. ein mit diesen verbundenes AnschluB- 
teil aufweist. 

[0012] Die Erfindung ist in der nachfblgenden Bei- 
spielsbeschreibung anhand eines in der Zeichnung dar- 
45 gestellten Ausfuhrungsbeispieles im Einzelnen 
beschrieben. In der Zeichnung zeigt die 

Figur 1 eine schematische schaubildliche Darstel- 
lung einer seibstnachstellenden Hand- 
so bremse; 

Figur 2 eine Explosionsdarstellung der seibstnach- 
stellenden Handbremse nach Figur 1. 
jedoch ohne Darstellung des Handbrems- 
55 hebels; 

Figur 3 eine gleichfalls schaubildliche Einzeldarstel- 
lung der formschlussigen Kupplung in der 
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Handbremse gemaB Figur 1 und 2 irn ver- 
grOBerten MaBstab; 

Figur 4 eine schaubildliche Einzeldarstellung der 

Kupplungsscheibe zur Kupplung nach Figur 5 
1 bis 3, gleichfalls im vergrOBerten MaB- 
stab; 

Figur 5 eine schematische schaubildliche Darstel- 

lung der selbstnachstellenden Handbremse io 
im montierten Zustand. 

[0013] Die in der Zeichnung dargesteilte, mit einer 
selbsttatigen Nach-stelleinrichtung ausgestattete und 
im allgemeinen mit 1 bezeich-nete Handbremse fur is 
Kraftwagen besteht im Wesentlichen aus einem urn 
eine horizorrtale Achse 2 schwenkbar an einem mit 
einer radial gerichteten Verzahnung 3 ausgestatteten 
Bruckentrager 4 gelagerten Handbremshebel 5, wel- 
cher vermittels einer uber eine Betatigungsstange 6 20 
willkurlich ausrastbaren Feststellklinke 7 in jeder belie- 
bigen Anzugstellung am Bruckentrager 4 festlegbar ist. 
Der Bruckentrager 4 ist uber Schraubenbolzen 8 mit 
einer Wanne 47 verschraubt und uber diese mit der in 
der Zeichnung nicht naher dargestellten Fahrzeugka- 25 
rosserie verbunden. Zusammen mit dem Handbrems- 
hebel 5. von diesem jedoch unabhangig drehbar. ist auf 
der durch ein Lagerteil 9 gebildeten Achse 2 ein eine 
Mitnahm-einrichtung fur wenigstens ein Bremsseil 10 
bildender einarmiger Hebel 1 1 gelagert. Der die Mitnah- 30 
meeinrichtung bildende Hebel 11 ist einerseits uber 
eine Lagerbohrung 12 auf dem einen freien Ende des 
Lagerteiles 9 frei drehbar gelagert und ist andererseits 
mit einem AnschluBelement 13 ausgestattet, welches in 
einer Bohrungsausnehmung des als Flachmaterialzu- 35 
schnitt ausgebildeten Hebels 1 1 durch Vernieten fest- 
gesetzt ist und einerseits einen AnschluBzapfen 14 fur 
das Bremsseil 10, andererseits einen Ausleger 15 fur 
den Angriff des Belastungsarmes 16 einer Nachstellfe- 
der 1 7 aufweist. Die standig auf den die Mrtnahmenein- 40 
richtung bitdenden Hebel 11 wirkende Nachstellfeder 
17 ist als Flachspiralfeder aus-gebildet und vermittels 
eines Einspannarmes 18 und einer in der Zeichnung 
nicht naher dargestellten Hulse an dem die Achse 2 bil- 
denden Lagerteil 9 festgelegt. Mit dem Handbremshe- 45 
bel 5 seht der die Mitnahmeein richtung bildende Hebel 
11 vermittels einer beim Anziehen der Handbremse 
selbsttatig einruckenden, formschlussigen Kupplung 19 
in Antriebsverbindung. Die Kupplung 19 besteht im 
Wesentlichen aus einer axial verstelibaren Kupplungs- so 
scheibe 20, einer KupplungsAusruckfeder 21 und einer 
zu dessen Lagerbohrung 12 konzentrisch angeordne- 
ten axial gerichteten Verzahung 22 am Hebel 1 1 . Der 
axial gerichteten Verzahnung 22 des die Mitnahme-ein- 
richtung bildenden Hebels 11 ist eine komplementar 55 
ausgebildte Verzahnung 23 der Kupplungsscheibe 20 
zugeordnet. Die Kupplungsscheibe 23 ist vermittels 
einer Sechskantausnehmung 24 undrehbar aber axial 


verschiebbar auf einer entsprechenden Sechskantaus- 
bildung 24 des Lagerteiles 9 angeordnet, wobei der 
Handbremshebel 5 vermittels einer gleichfalls als 
Sechskantausbildung gestalte-ten, in der Zeichnung 
nicht im Einzelnen dargestellten, AnschluB-ausneh- 
mung drehsicher auf dem Lagerteil 9 angeordnet ist, 
derart, daB jede Verschwenkbewegung des Hand- 
bremshebels 5 zwangsweise eine Verdrehbewegung 
der Kupplungsscheibe 20 zur Folge hat. Dem selbst- 
tatigen und in Abhangigkeit von einer Anzugsbewegung 
des Hand-bremshebels 5 zwangsweisen Einrucken der 
bei in der Ldsestellung bef indlichem Handbremshebel 5 
unter der Wirkung der als Teller-feder ausgebildeten 
Kupplungs-Ausruckfeder 21 ausgeruckten formschlus- 
sigen Kupplung 22/23 ist eine aus an der Ruckseite 25 
der Kupplungsscheibe 20 angeordneten segmentformi- 
gen axial gerichteten Ausnehmungen 26 und am Bruk- 
kentrager auf einer zur Lagerbohrung 27 fur das 
Lagerteil 9 konzentrischen Kreisbahn angeordneten 
Einrucknocken 28 bestehende Einruckvorrichtung 
zugeordnet. Bei der ge-zeigten Ausfuhrungsform sind, 
wie insbesondere aus der Figur 4 ersichtlich, an der 
Ruckseite 25 der Kupplungsscheibe 20 insgesamt drei 
uber die Randzone hin gleichmaBig verteilt angeord- 
nete segmentformige Ausnehmungen 26 vorgesehen, 
welchen am Bruckentrager 4 auf einer zur Lagerboh- 
rung 27 konzentrischen Kreisbahn in gelchmaBigen 
gegenseitigen Abstanden angeordnete, die Einrucknok- 
ken 28 bildende buckelf&rmige Durchdruckungen 
zugehordnet sind. Urn ein ruckfreies Einrucken der 
formschlussigen Kupplung 22/23 zu gewahr-leisten ist 
weiter vorgesehen, daB die segmentfGrmigen Ausneh- 
mungen 26 an der Ruckseite der Kupplungsscheibe 20 
an wenigstens einem ihrer radial gerichteten Rander mit 
einer eine Anlauframpe fur die buckelfOrmigen Durch- 
druckungen 28 am Bruckentrager 4 bildenden Abschra- 
gung 29 versehen sind. 

Wie insbesondere aus der Darsteliung der Figur 3 
ersichtlich greifen die die Einrucknocken 28 bildenden 
buckelfOrmigen Durchdruckungen an Bruckentrager 4 
bei in der LOsestellung bef indlichem Handbremshebel 5 
in die segmentfOrmigen und axial gerichteten Ausneh- 
mungen 26 an der Ruckseite 25 der Kupplungsscheibe 
20 ein, so daB die Kupplungsscheibe 20 durch die 
Kupplungs-Ausruckfeder 21 in einer Verscheibestellung 
gehalten werden kann, in welcher ihre axial gerichtete 
Verzahnung 23 mit der komplementaren axial gerichte- 
ten Verzahnung 22 des die Mitnahmeein richtung bilden- 
den Hebels 1 1 auBer Eingriff ist. Mit Beginn einer in 
Anzugsrichtung gerichteten Schwenkbewegung des 
Handbremshebels 5 wird vermittels der Sechskantaus- 
bildung 24 zwangsweise auch die Kupplungsscheibe 20 
verdreht, wodurch die die Einrucknocken 28 bildenden, 
buckelfGrmigen Durchdruckungen am Bruckentrager 4 
mit den Anlauframpen 29 an den segmentfOrmigen 
Ausnehmungen 26 an der Ruckseite 25 der Kupplungs- 
scheibe 20 in Uberdeckung gelangen und entgegen der 
Wirkung der Ausruckfeder 21 eine axiale Verschiebung 
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der Kupplungsscheibe 20 erzwingen, derart daft deren 
axiale Verzahnung 23 mit der axialen Verzahnung 22 an 
dem die Mitnahmeeinrichtung bildenden Hebel 11 in 
formschlussigen Eingrrff gelangt und damit eine starre 
Koppelung der Handbremshebels 5 mit dem Hebel 1 1 
hergestellt ist. Der gleiche Vorgang spiell sich beim 
LOsen der Handbremse in umge-kehrter Richtung ab, 
so daB die Kupplung 22/23 bei in der LOse-stellung 
bef indlichem Handbremshebel 5 unter der Wirkung der 
Kupp-lungs-Ausruckfeder 21 ausgerOckt und die Kop- 
pelung zwischen Hand-bremshebel 5 und Mitnahme- 
einrichtung 11 aufgehoben wird und die auf die 
nunmehr frei drehbare Mitnahmeeinrichtung 11 wir- 
kende Nachstelffeder 17 zur Beseitigung im Bremszug 
eventuell auftre-tenden Spieles den die Mitnahmeein- 
richtung bildenden Hebel 11 in eine bezuglich eines 
erneuten Anziehens der Handbremse entspre-chend 
verdrehte Ausgangsstellung bewegen kann. 

Patentanspruche 

1. Mit einer selbsttatigen Nachsteiiein richtung ausge- 
stattete Handbremse fur Kraftwagen bei welcher 
ein an einem mit einer Verzahnung ausgestatteten 
BrQckentrager schwenkbar gelagerter Handbrems- 
hebel vermittels einer willkurlich ausrastbaren 
FeststellWinke in jeder beliebigen Anzugsstellung 
am BrQckentrager festlegbar ist und bei welcher der 
Handbremshebel ferner vermittels einer federbela- 
steten Kupplungseinrichtung mit einer ihrerseits 
gleichfalls am BrQckentrager gelagerten und in 
einer Drehrichtung mit einer durch eine Nachstelrfe- 
der gebildeten Federlast beaufschlagten Mitnah- 
meeinrichtung fur das Bremsseil kuppelbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG der Handbremshebel vermittels einer beim 
Anziehen der Handbremse selbsttatig einruckba- 
ren, formschlussigen Kupplung mit der von einer 
Nachstellfeder beaufschlagten Mitnahmeeinrich- 
tung fur das Bremsseil in Idsbarer Antriebsverbin- 
dung steht. 

2. Handbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die die Mitnahmeeinrichtung mit dem 
Handbremshebel verbindende formschlussige 
Kupplung aus einer axial verzahnten Kupplungs- 
scheibe und einer an der Mitnahmeeinrichtung aus- 
gebildeten komplementaren axialen Verzahnung 
sowie einer Kupplungs-Ausruckfeder und einer Ein- 
rOckeinrichtung besteht. 

3. Handbremse nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Handbremshebel und die 
Kupplungsscheibe sowie die Mitnahmeeinrichtung 
vermittels eines gemeinsamen Lagerteiles um eine 
gemeinsame Achse schwenkbar bzw. drehbar an 
dem den Handbremshebel lagemden Bruckentra- 
ger abgestutzt sind, wobei der Handbremshebel 


und die Kupplungsscheibe drehsicher miteinander 
gekoppelt sind. 

4. Handbremse nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
5 gekennzeichnet, daG die Kupplungsscheibe axial 

verschiebbar auf dem sie tragenden Lagerteil 
angeordnet ist und die Kupplungs-Ausruckfeder 
durch eine zwischen die Kupplungsscheibe und die 
Mitnahmeeinrichtung eingeschaltete Tellerfeder 
io gebildetist. 

5. Handbremse nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daG die der den Handbremshebel 
mit der Mitnahmeeinrichtung verbindenden form- 

15 schlussigen Kupplung zugeordnete Einruckeinrich- 
tung aus einer Anzahl an der Flankenfiache des 
Bruckentragers angeordneten EinrCicknocken und 
einer entsprechenden Anzahl an der Ruckseite der 
Kupplungsscheibe angeordneter, mit Anlaufram- 

20 pen bildenden Schragen ausgestatteter Ausneh- 
mungen besteht. 

6. Handbremse nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daG an der Flankenfiache des 

25 Bruckentragers in gleichmaGiger Verteilung um die 
den Handbremshebel abstutzende Achse drei Ein- 
rCicknocken ausgepragt sind, welchen drei gleich- 
falls in gleichmaGiger Verteilung um die den 
Handbremshebel abstutzende Achse angeordnete 

30 und in ihrer GrundriGform segmentfdrmige Vertie- 
fungen in der Anlageflache der Kupplungsscheibe 
zugeordnet sind. 

7. Handbremse nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
35 gekennzeichnet, daG eine als Spiralfeder ausgebil- 

dete Nachstellfeder einerseits an dem Lagerteil 
abgestutzt ist und andererseits an der Mitnahme- 
einrichtung angrerft. 

40 8. Handbremse nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daG die Mitnahmeeinrichtung 
durch einen einarmigen, frei drehbar auf dem 
Lagerteil gelagerten Hebel gebildet ist und die als 
Spiralfeder ausgebildete Nachstellfeder uber einen 

45 radial gerichteten Belastungsarm an dessen freiem 
Ende angreift. 

9. Handbremse nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daG die Mitnahmeeinrichtung und 

so die Nachstellfeder an einander gegenuberliegen- 
den Seiten des Bruckentragers angeordnet sind. 

10. Handbremse nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daG am freien Ende des die Mit- 

55 nahmeeinrichtung bildenden Hebels ein AnschluG- 
element angeordnet ist, welches den als 
Flachmaterialzuschnitt ausgebildeten Hebel durch- 
setzt und einerseits ein fur den Angriff des Bela- 
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stungsarmes der die Nachstellfeder bildenden 
Spiralfeder geeignetes Lager sowie andererseits 
ein Anschluflelement fur die Bremsseile bzw. ein 
mit diesen verbundenes AnschluBteil aufweist. 
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